ASFALT VE ASFALT
KARISIMLAR

icak asfalt kansin uygun oranlarda ince-iri agre-
Sgo, asfalt ve minerdl filler sabit kanghrma tesisle-
rinde, sicakhk, nem ve bilesimi strekli kontrol edil-
digi sabit kanstirma tesislerinde kangstirlorak elde edilen
yUksek kalitede stabilite ve dayanikiiik sunan kangimdir”,
Ulkemiz cografi ve iklim yapisi bakimindan bolgeler
arasinda farklliklor gosterir. Bozi bolgelerdeki bu iklim ko-
sullan ozellikle sehir iglerinde uygulanian sicak karngim su-
resini kisaltmakta, hatta yapilan galismalann basansiziikla
sonuglanmasing neden olmakiadir. Bu nedenle hava ko-
sullonnin olumsuz etkilerini azalian, sicak kangimlara gére
daha ekonomik ve daha hizll uygulanabilirlik gésteren so-
guk kangimlar, alternatif olorak ortaya gikmaktadir®,
Asfalt karnsim, yol Gstyapisinin "kaplama” tabakasinda
kullanimaktadir. Bu bakimdan kaplama tabakasinda
kullanilacak asfalt kangiminin bazi kosullar saglamast ge-
rekmektedir”. Bunlar,
» Tagitlar igin dizgln, konforlu, kaymaya kargi direngli
ve glvenli bir yol ydzeyi olugturulmalidr.
« Traofikten gelen mekanik etkilere, yukanda belirtilen
ozelliklerini kaybetmeden karsi koyabilmelidir.
+ GUnes, su ve don gibi digtan gelecek fiziksel etkilere
kars) dayanikih olmaldir.
Asfalt kaplamanin bu kogullan saglamasi biayltk Slgt-

de bilegimindeki agrega ve asfalt cimentosunun &zellik-
lerine bagldr, Bu nedenle, ilk olarak kisaca kullanlacak
agreganin dzelliklerinden bahsedilecek, daha sonra da
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Agrega

Yol insaatinda agrega kalitesinin rold, tek-
nigin gelismesi ve trafigin artigina dek yeterin-
ce Snemsenmemigti. COnkU agrega, vyol
kaplamalannin direnci ve yoguniugu Gzerin-
deki en énemli etkendir. Bu nedenle agrega-
larn sert ve dayanikh olmast, zararh madde
icermemesli ve tane sekillerinin bir kenetleme
yaporak direnci arttracak sekilde olmasi is-
tenmektedir. Yolun Gst tabakasinda kullanilan
agregada ise &zellikle ylksek mekanik kalite
aranmaktadir, Agreganin istenilen kalitede
olup olmadiginin kontrol ediimesi de gerek-
mektedir. Bu kalite kontrol denevleri; elek
andlizi, asinma, dayaniklilik, donma-godziime,
cllalanma ve soyulma deneyleridir”,

Asfalt

Asfalt, yapilarda kullanilan en eski malze-
melerden biridir, Asfalt, tekerledin kullanimin-
dan 1000 yil dnce, M.O. 3000 yiinda baglayi-
¢l olarak kullanilmustir. 185011 yillardan énce,
dunyanin dedisik bdlgelerinden dogal olarak
elde edilebilmisgtir. Omedin ABD'de Trinidad
bdlgesinden elde edilen géi asfalt simdi de
kullanimaktadir. Pennsylvania’da petroltn
rafine edilmesiyle birlikte, asfalt badlayicinin
kullarumi artmaya baslamighr. 1907 den itiba-
ren rafinerilerden elde edilen asfalt bagdlayic
kullarumi, dogal kaynaklardan elde edilenler-
den daha fazia olmaya baglamishr, GUna-
muzde kullanilan asfalt baglayicilann blydk

bir kismi rafine ediimis petrolden elde edil-
mektedir.

Asfalt malzemeler; asfalt baglayici ve kat-
ran olarak siniflandinimaktadir, Asfalt badlayi-
¢l genellikle yol kaplama yapiminda kullaril-
dign gibi, cati kaplama malzemesi olarak da
kullaniimaktadir. Katranlar ise, genellikle ham
maden kdmurandn karbonizasyonu sirasinda
¢lkan buharlann yodunlashrimasiyla bir yan
ariin olarak elde ediimektedir, ABD'de kat-
ranlar gatilarda su gegirmeyi dnleyici malze-
me olarak kullaniimaktadir. Katran aynca ha-
valant apronlarn gibi asfalt badlayicimin yakit
dbékaimesi nedeniyle bozulabilecedi kapla-
malarda kullanimaktadir®.

Asfalt Urdnlerinin Tarer!

Kaplamalarda kullanilan asfalt bagdlayice
U¢ dedisik sekilde Uretimektedis; asfalt ¢i-
mentosu, katbek asfalt ve asfalt emdisiyonu.
Asfalt ¢imentosu, farkh molekUler agirikll hid-
rokarbonlann kangimindan olugmaktadir. As-
falt ¢imentosunun &zellidi, hidrokarbonlann
molekdler agirhgina ve kimyasal yapisina
bagldr. Molekller agind arttikga, asfalt ¢i-
mentosu daha sert ve daha viskoz olmakta-
dir. Oda sicakliginda osfalt gimentosu yarn ka-
1 malzeme olup, isthimadan baglayici olarak
kullanilamamakiadir. Ancak katbek ve eml-
siyon gibi sivi asfalt ardnleri isthimadan kapla-
ma yapiminda kullanilabilmektedir. Asfalt ¢i-
mentolannin mukemmel yapistinct dzellige
sahip olmas nedeniyle kaplama yopiminda
daha fazla tercih edilimektedir.

Katbek, daha digtk molekller aginga so-
hip hidrokarbon ¢ézGcuUlerin icerisinde asfalt
cimentosunun eritiimesiyle Uretiimektedir.
Katbek kaplamaya plskinttldagunde veya
ogregayla kanstnidignda ¢oéztcd buharlas-
makta ve kalan asfalt cimentosu, badlayic
olarak gérev yapmaktadir. Gegmiste, katbek
karayolu yapiminda kolayca uygulanabildidi




icin genig Slgtde kullonimighr. Katbeklerin kulla-
nimi, O¢ dnemli sokincasi nedeniyle sinirlandml-
nughr.

ik olarak, petral fiyatlannin artmasi nedeniyle
asfalt gcimentosunu eritmek icin kullanilan ¢6za-
culer pahalanmig, dolayisiyla maliyeti artrrugh.
ikinci clarak, katbekler icerisindeki ¢ozicUlerin
buharlagmast nedeniyle yongin tehlikesi olug-
maktadir. Son olarak, katbeklerin uygulanmasi
sirasinda atmosfere yayilan hidrokarbon, gevre-
nin kinenmesine neden olmaktadir, ABD'de ha-
va kirliligi olusan bircok bolgede katbek malze-

me kullanimi yasaklanmigtir®.

Asfalt emuisiyonlan birka¢ mikron ¢apindaki
asfalt klreciklerinin birbirinden ayn olarak su icin-
de dagimasindan olusmakta ve bu asfalt karele-
i emulsif adi verilen &zel bir tabaka ile birbirinden
aynimaktadir. Yolda kullanilan asfatt konsoniras-
yonu %50-55 olup bazen %60 olabilmektedir.
Emdilsifin amact; asfalt kireciklerinin kendi arala-
nnda birlesmelerini dnlemekdir. Emlsif kaybolursa
asfalt elemanlan toplanmakta ve emulsiyon bo-
zulmaktadir. Buna emuisiyonun kesilimesi de denil-
mektedir”.

Emalsiyonlarin kullanildidl dnemli isler; yGzey-
sel kaplamalar, zemin stabilizasyonu ve gok zayif
malzemelerde emdirme islemidir.

Aciklamalardan anlagildid gibi; asfalt cimen-
tosu sicak kangimlarda, katbek asfalt ve asfait
emulsiyonlan ise soguk kangimlarda kullondmak-
todrr.

Asfait Tarlerinin Siniflandirimast

Asfalt cimentolanni, katbek asfaltlarn ve asfalt
emdisiyonlanni olugturmak icin ¢esitli yontemler
kullarimaktadir®,

Asfalt Cirnentolan

Asfalt ¢imentosu, gesitli sinif ve derecelerde
Gretimektedir. Asfalt cimentolannin siniflandinima-
sinda kullanilan dért yéntem meveuttur™.,

Penetrasyona Dayah Sinflandimna

Asfalt ¢cimentosunun penetrasyonuna bagl
olarak yapillan siniflandirmadir. Penetrasyon ol-
cen alete penetrometre denir. Yan kat veya
akic)r olmayan baglayicilarnn kvamlannin viskozi-
metrelerle Olctimesi mumkan olamamaktadir,
Bu durumda penetrasyon deneyi yapllmaktadir.

Penetrasyon deneyi, standart bir ignenin be-
lirli sicaklik ve zaman kosuilan allinda, nimuneye
dusey olarak bathd derinligin dlguimesiyle yapil-
maktadir. Malzemenin 25°C de 100 gr yOkle ve 5
saniye sure ile penetfrasyonu Oiguimektedir. Pe-
netrasyon birimi 1/10 mm dir. Yumusak asfalt ¢i-
mentolarnnin penetrasyon dedertleri sert olanlar-
dan daha fazla olmaktadir. Yol yapiminda kulla-
nilan asfalt gimentolannin penetrasyonu 30 ile
300 arasinda degismektedir. Dedisik asfalt ¢i-
mentolannin ASTM D@46 ye gbre penetrasyona
dayah siniflandininnasi ve bazi dzellikleri Tablo
1'de verilmigtir. Siniflandirma, musaade edilen
penetrasyon aralklarna doyanmaktadir; 40-50
sinifindakilerin penetrasyonun 40 ile 50 arasinda
olmasi gerekmektedir.

Tablo 1. Asfalt ¢cimentolannin penstrasyona dayah
sinflandinimas

Penetrasyon Parama | Duktilite,
Sinifi X

Min. Maks. |Noktas, °Cl  cm

40-50 40 50 232 100
60-70 60 70 232 100
85-100 85 100 232 100
120-180 120 1560 219 100
200-300 200 300 177 100
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Viskozlteye Dayah Sinflandirma

Asfalt gcimentosunun viskozitesi onun akig-
kanlik &zelliginin bir Slctstdr, Bu ézellik bag-
layicinin kullanilacad asfalt kaplamanin per-
formansint dnemli derece etkilemektedir. Bu
nedenle viskozite asfalt cimentosunun en
onemili fiziksel Szelliklerinin basinda gelmekte-
dir,

Viskozitenin Olglimesi igin viskozimetre adl
verilen aletler geligtiriimistir. Standart boyutiu
bir delikten dnceden belirtiimis herhangi bir (st
derecesinde 60 cm’ sivinin akmasi icin gegen
zaman saniye cinsinden saptanmaktadir. Bu
stre ne kadar uzunsa, asfalt ¢imentosunun
viskozitesi o kadar yuksek olmaktadir, BOtdn
asfalt dranlerinin viskozitelerini 25 0C de belirt-
mek uygun olmaktadir. Degisik asfalt ¢cimen-
tolarinin ASTM D3381 e gore viskoziteye daya-
I siniflandirimast ve bazi dzellikleri Tablo 2°de
verilmistir.

AC sinifi numaralan, musaade edilen vis-
kozite araliginin orta dederinin 1/100'ne gbre
verilmektedir, dmedin AC-5in mutlak viskozi-
te degeri 400 ile 600 arasinda olup ara dede-
ri 500 dar. Bu nedenle ylksek viskoziteii asfalt
cimentolan, yuksek numaralara sahip olmak-
tadirlar.

Tablo 2. Asfalt cimentolannin viskoziteye dayall
sinflandinimas

Viskozite Parlama
Sinwfi Mutfak, [Kinematik | Penetrasyon noktasi,
poises ' cSt S
AC-2.5 250450 125 220 163
AC-5 500+100 175 140 177
AC-10 1000200 250 80 219
AC-20 2000+400 300 60 232
AC-30 3000600 350 50 232
AC-40 4000£800 400 40 232

Yaslandinimig Asfalt Baglayict

Arhginin Vistozitesine Dayal

Sinfflandirma

Asfalt kaplama yapirmi sirasinda asfalt ¢i-
mentosunda olusan yaslanmayr temsil etmek
uzere, yaglandinlmi asfalt ¢imentosunun
mutlak viskozitesine bagh olarak siniflandirma
yapimaktadir. Yaslondinimig asfalt baglayic
arii@inin viskozitesine dayal olarak ASTM 3381
de yer alan sniflondirma Tablo 3 de goértl-

mektedir.

Tablo 3. Yagandinimeg asfalt baglayict arh@inin viskozi-
tesine dayal olarak sinifiandirma

Viskozlte Parloma

Sinifa Mutfak, fKinematik | Penetiosyon| noktasi,
poisas cSt o
AR-1000 1000250 140 65 205
AR-2000 20004500 200 40 219
AR-400C | 4000+ 1000 275 25 227
AR-8000 |8000+2000 200 20 232
AR-16000 | 160004000 550 20 238

Performans Sinifi

Superpave’de ampirk deneylerden vaz-
gecimis ve sartnameler performansa dayai
hale getirimistir. Amag, asfalt gimentosunun
kahct deformasyonlara (tekerlek izi) etkisini si-
nirlamak, termal catlamaya ve yorulmaya
karg dayonimindan emin olmakhr. Bu bakim-
dan penetfrasyon dederine goére siniflandir-
ma terkedilmis, Performans Sinifi (Performan-
ce Grade - PG) ile yeni bir kavram gelistirilrnig-
tir. Performansa gbre derecelendirilmis bittim-
10 baglayicilar, PG x-y seklinde siniflondinlnmig-
tr. Ormegdin PG 64-22 gibi. PG 'yi ilk takip eden
rakam yedi gunlik ortalama maksimum kap-
lama tasarnm sicakhdmn ikinci rakam, mini-

mum kaplama tasanm sicakhgine géstermek-



tedir. SHRP bitimlt baglayict sartnamesinde,

yuksek ve dugdk sicakhklar icin kullanilan bitGmlO
baglayict siniflarn gérilmektedir.

Asfalt gimentosu siruflar, ylksek ve dusik s-
caklik kotegorilerine gdre belirlendiginden, her-
hangi bir bélgede kullanilacak asfalt cimentosu-
nu secmek igin o bdlgeye ait hava sicakliklanni

bilmeye gereksinim duyulmalkiadir,

Katbek Asfaltlar

ABD’de ve Ukemizde, katbek asfaltlan kuru-
ma hizZlanna goére G¢ gruba ayrimaktadrr,

o Cabuk kuruyan (RC)
» Orta hizla kuruyan (MC)
» Yavag kuruyan (SC)

RC i¢in penetrasyon derecesi 85-100 olan as-
falt gimentolan benzin gibi ¢ok ugucu bir mad-
de ile kangtnimaktadir. Bunlar gabuk kuruduklan
igin soguk ikiimlerde ve kansimin ¢cabuk kangtril-
mast gereken durumlarda kullanilmaktadir, MC
fiplerinde 120-150 penetrasyonlu asfalt gimento-
su, gazyad tipinde bir eritici ile eritiimektedir.
Cahsma glvenlikler iyi fakat kuruma streleri bi-
yrinciye nazaran fazladir. SC tipinde ise kulianion
asfalhn penetrasyonu ik iki tipte oldugu gibi sa-
bit olmayip, derece numaras) blyldikee kivam
artmaktadir”,

Katbekler 60°C de ki kinematik viskozitelerine

gore sinflandinimaktadiriar. 30, 70, 250, 800 ve
3000 kinematik viskoziteli olarak Gretiimektedirler.
Bu sayr bayddikge kivam artmaktadir. RC, MC
ve SC ifadelerinin SnUne bu degerler gelmekte-
dir. Omedin MC-800, 800 kinematik viskoziteye
sahip orta hizla kuruyan katbek i ifade etmekte-
dir?.

Asfalt EmUisiyonlan

Emdlsiyon yola serilince emulsif tozlar ve yol-
daki tag elernanlar tarafindan emilmekte, bu se-
kilde emulsiyon kesilmektedir. Bu kesilme hizlan-
na gore, yine katbeklerde oldugu gibi, cabuk
kesiten RS, orta hizla kesilen MS, yavas kesilen SS
olmaktadir. RS-1, S§-2 seklinde gbsteritmekte,
sembollerin yanina gelen rakamiar ise emdlsiyo-
nukivamini gdstermektedir. 1 dlsUk viskoziteli ol-
dudunu, 2 ise yUksek viskoziteli oldugunu belirt-
mektedir”.
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